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Mit Klimaschutz die Krise bewaltigen

Umweltokonom Edenhofer warnt davor, wegen der wirtschaftlichen Probleme das Thema Erderwirmung zu vernachls

KLAUS STRATMANN | BERLIN
Lingst schligi die Finanzmarktkrise
aul die Klimadebatte durch. Fachleute
warnen jedoch davor, bei den noch in
diesem Jahr anstchenden Elimapoliti-
chen Weichenstellungen von chrgei-
en Zielen abzuriicken. .Das Kasino
aul der Titanic ist voriibergehend ge-
schlossen, der Dampler

steuert aber weiter aul
den Eisbery zu. Wer vor
dem  Hintergrund — der
sich abzeichnenden Re-
zession fordert, beim Kli-
maschutz  nachzulassen,
hat den Ernst der Lage

falschen  Schlussfolgerungen:  Man-
che tun so, als ob sich durch die Ab-
schaffung des Klimaschutzes die Fi-
nanzkrise leichter bewiiltigen licfe.
Aber der Auslbser fitr die gegenwirti-
wen wirtschaftlichen Probleme sind
fehlerhaft regulierte Finanzmiirkie.*
Edenhofer sieht den Klimaschutz als
Teil der Problemldsung: Durch ge-
schickt gewiihlte fiskalpo-
litische Anreize, etwa
staatlich gefiirderte Inves-
titionen in crneuerbare
Energien,  Kohlenstofl-
abscheidung und Energie-
effizienz, kéinne man die
schleppende Konjunktur

nicht erkannt®, sagte Ott- wDie Titanic ankurbeln und zugleich
mar  Edenholer,  Chel-  steuert weiter den Klimaschutz voran-
Okonomen des Potsdam 06 dap bringen.

Institues fiie Klimalolgen- 7 " Fortschritte (tir die in-
forschung  (PIK).  dem Eisberg zu. ternationalen  Verhand-

Handelsblatl.
Bis zum |ahresende ste-
lhen aut der curopiischen

Ottmar Edenhofer.
Klimaforscher

lungen erhollt sich Eden-
hofer durch den bevorste-
henden Machtwechsel in

und der interpationalen

Fhene wichtize Eotscheidungen im
Idimaschutz bevor, So werden die cu-
dlschen Staatss und Bevierunges
hets voraussichtlich im Dezember
ber den Emissionshandel ab 2002 ent-
scheiden, Ebenfalls im Dezember fin-
detim polnischen Posen cine Weltkli-
makonferenz stat. Edenhofer spiclt
als einer der drei Vorsitzenden der Ar-
beitsgruoppe Nermeidung des Klima-
Weltklimarates  eine
wichtive Rolle bei den Verhandiun-

wandels®  des
[N

I der Wirtschalt wuarden in den

wangenen Wochen  Forderungen
Laut, die Unnternchmen angesichts dey
massiven wirtschafilichen Probleme
vor zusitzlichen Belastungen durch
strengen Klimaschutz zu schiitzen.
Okonom Fdenhofer warnt jedoch vor

den USA. Die Chancen,
bis zum Ende des kommenden Jahres
cin international verbindliches
Kyoto-Nachfolgeabkommen zu schiie-
ben, seien gesticgen. Der Okonom
wiinscht sich cinen New Deal zwi-
schen den USA und der EU in der Kli-
mapolitik” und einen transatlanti-
schen  Kohlenstoffhandel. .Das er-
schemnt heute realistischer als noch
vor cinigen Monaten.”

Wenig Verstindnis hat Edenhofer
liir die Klagen einiger Industriebran-
chen iiber die Pline der EU-Romimis-
sion fitr den Emissionshandel ab 2013,
Solange vs kein international verbind-
liches Abkommen gebe, hiitten zwar
Lcinige wenige energieintensive Bran-
chen ein echtes Problem®, das man
mit Ausnahmeregeln lisen miisse. Al-
lerdings werde die Bedrohung .mai-

los iibertricben®, Es seien .cinzelne
Branchen betroffen wie Stahl oder
Aluminium, nicht aber dic gesamte
deutsche Wirtschalt".

Seit Monaten kiimpfen einige Bran-
chen in Berlin und Briissel gegen die
Vorschlige der EU-Kommission, die
die Industrie dazu verpflichten will,
ab 2013 in die Ersteigerung von Emissi-
onszertifikaten cinzusteigen. Die Un-
ternehmen  befilrchten  milliarden-
schwere Zusatzkosten und  grofe

Machteile aul den Weltméirkten, Der-
zeit laufen in Briissel die Verhandlun-
gen dariiber, fiir welche Branchen Aus-
nahmen gelten sollen.

Edenhofer sicht den Emissionshan-
del als entscheidendes Instrument
zur Senkung der Kohlendioxidemis-
sionen. Er wiinscht sich daher eine
Ausweitung des Systems aufl alle Sek-
toren, bei denen das technisch mog-
lichist, also auch auf den Verkehrssek-
tor. Die Festlegung von Grenzwerten

sigen

hilt er dagegen tiir den falschen Weg:
Wenn Politik und Wirtschalt sich aunl
einen Grenzwert verstindigen, wird
dieser erfahrungsgemiis schnell er-
reicht. Dann haben die Hersteller
aber keinen Anreiz mehr, dic Emissio-
nen ihrer Fahrzeuge weiter zu reduzic-
ren oder in radikalere Innovationen
zu investieren wic etwa in die Elektro-
mobilitit.” Es sei daher ellektiver, den
Verkehrssektor in den Emissionshan-
del einzubeziehen.




